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ПРЯМОУГОЛЬНblе кузова - классические: у них больше объем при меньших габаритах, ниже центр тяжести и их легче оборудовать подогревом ВblХЛОПНblМИ газами. Но считается, что к кузовам типа «полутру­

ба" (крайний слева) меньше примерзает порода - и они будут актуаЛЬНbI при наступлении норм Еиго 4, где ВblХЛОП «холоднее" 

Слева направо: кузова МАЗа-Автомастер и КАМАЗа сваренЬ! лучше остаЛЬНblХ, МАЗа-5516А5 и «китайца« - очень грубо 

не поверили своим глазам. Проверили : 
нет, все точ но, тем более что наш глав­
ный испытатель Геннадий Борисов мно­

го лет занимался ТОПЛИВНОЙ экономич ­

НОСТЬЮ в отделе ДОРОЖНЫХ испытаний 

ЗИЛа. 

Итак , при одинаковой полной массе 

и движении по аСфальту с одинаковой 

средней скоростью КАМАЗ расходовал 

54,8 л/l00 км, МАЗ - 5З ,2 л/l00 км , а 
-китаец- - всего 40 л/l00 км. 
Мы не знаем, как поведут себя маши­

ны 8 дальнейшей эксплуатации. Но на 

данных испытаниях - чистая победа "ки­
таЙца - . И полный провал для МАЗа и КА-

МАЗа. Невероятно грустно , но факт: из 

всей четверки Shacman больше все­
го похож на нормальную машину 

и почти (если не считать крышки 

топливного бака) не сломался. 
Конечно, и его трудно назвать 

хорошим самосвалом - при 

ккосяках" с качеством , пере­

размеренном кузове, крохот-

ном интервале смены масла 

кна ПЛОХИХ дорогах " . отврати ­

тельном включении передач и 

неВОЗМQЖНОСТИ подкачать вну­

трение ШИНЫ , не сняв наружные. 

К тому же поставку китайских са­

мосвалов - СВОИМ ХОДОМ из Китая, 

через третьи руки, при остутствии се ­

рьезных представительств - трудно на­

звать цивилизованной. 

Но то же самое можно сказать про ДИ ­

лерский сервис МАЗа и КАМАЗа, который 

передает машины покупателям в ПОАоб ­
нам состоянии! 

Сам МАЗ-5516 откровенно устарел: 

его надо срочно снимать с производства, 

оставив на конвейере более современ­
ный МАЗ-6501, причем с импортной ко­

робкой передач: ярославская вместе со 

сцеплением не выдерживает никакой 

критики. Со сборкой тоже беда: как гово­

рят представители Русбизнесавто, "сде­
лано руками пэтэушников". 

А КАМАЗ-6520 ... Пять лет назад, по­

знакомившись с каПОТНblМ КАМАЗом (он 

так и не пошел в серию из-за сырой кон­

струкции и отвратительного исполнения), 

мы написали: .. Нам не просто обидно, а 
невыносимо стыдно за родной КАМАЗ - . 

Повторяем то же и сейчас . Та к делать 

грузовики нельзя! Что толку в рестайлин­

ге, впрыске соттоп rail и лицензионных 

компонентах, когда новую машину мы чи­

нили два дня, а на третий она умерла со ­

всем от ДРУГОГО? 

При этом КАМАЗ - саМblЙ дорогой 

из четверки (2 млн 570 ТblСЯЧ рублей). 
Гарантия на него - год или 75 ТblСЯЧ 
километров. Спрос на модель отлич­

ный, но дилеры сетуют, что после лет­

него отпуска, в который уходил завод , 

самосвалов КАМАЗ-6520 практически 

не осталось в продаже. А в сентябре 
завод начинает выполнять военный за­

каз - и в связи с этим ожидается силь­

ный дефицит. 

Зато ликвидирован дефицит МАЗов: 

за лето минский завод «раскочегарился », 

выпуская 75-80 машин в день. Поэтому 
МАЗ слегка подешевел: если вариант с 

челнинским кузовом стоит, как и прежде, 

2 млн зоо рублей , то с минским - 2 млн 
240 ТblСЯЧ рублей. Гарантия на МАЗbI -
год или зо ТblСЯЧ км. 

Трехосный Shacman стоит 2 млн 450 
ТblСЯЧ рублей, гарантия - полтора года 
или 65 тысяч км . .. 

Слева направо: МАЗ-Автомастер, КАМАЗ, МА3-5516А5 и Shacman. Хорошо видно, ЧТО конструкция кузовов различается, причем у «китайца" необblЧНО расположен гидроцилиндр подъема 
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